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Pour conserver le rendement de nos moteurs électr iques. i l  faut qu' i ls
soient correctement refroidis pendant leur ut i l isat ion. Pour cela. i l  existe
ne nombreuses  man ières  pour  réa l i ser  des  aéra t ions .  p lus  ou  moins
efficaces et esthétiques. L'entrée d'air NACA. développée par l ' institut de
recherches aéronautiques des Etats Unis a été spécialement étudiée pour
off ir  la moindre traînée tout en permettant une très bonne aspirat ion de
l 'air.  El le est bien plus aérodynamique qu'une simple écope.

Le principe
l l  p e u t  s e m b l e r  s u r p r e n a n t  q u ' u n  " t r o u "  l e  l o n g
d 'un  f lanc  de  fuse lage so i t  p lus  e f f i cace  qu 'une
écope pour  y  fa i re  en t re r  de  I 'a i r .  Cependant ,  la
f o r m e  p a r t i c u l i è r e  d e  I ' e n t r é e  d ' a i r  N A C A
p e r m e t  u n e  s u c c i o n  v e r s  I ' i n t é r i e u r .  N e
dépassant  pas ,  sa  t ra inée es t  t rès  l im i tée .  C 'es t
p o u r  c e t t e  r a i s o n  q u ' e l l e  e s t  a d o p t é e  e n
av ia t ion  grandeur  ou  sur  cer ta ines  vo i tu res  de
spor t .  Son pr inc ipa l  inconvén ien t  es t  d 'ê t re  un
peu p lus  d i f f i c i le  à  réa l i ser  pu isque sa  sec t ion
es t  auss i  impor tan te  que I 'ouver tu re .

La plupart des
fuselages de
planeurs
électriques
moulés du
commerce sont
munis de ce type
d'entrée d'air.
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Le dessin de cette
entrée d'air NACA
a été établi selon
un relevé précis

effectué
sur I'agrandissement

d'une photo de
I'entrée d'air

d'un avion réel.
l l  semble cependant

que le rapport
entre la longueur

et la hauteur
de I'ouverture
puisse varier...
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Ouverture de I 'entrée d'air
prat iquée dans le Iuselage

Longueur à laisser ouverte
pour le passage de I 'air

vers I ' intérieur du fuselage

rampe" de l 'entrée d'air

"plancher" de I 'entrée d'air

Entrée d'air assemblée.
(vue de l'intéileur du fuselage)

En aviation
grandeur, on

trouve ces
ouvertures sur

des avions
vraiment

différents :
bimoteurs, Jets

ou avions de
construction

amateur.
La véritable

forme de
l'ouverture est

parfois modifiée
pour être plus

agréable à I'æil.

Procédure
Tracez  sur  un  gabar i t  la  fo rme de I 'ouver tu re  de
l a  m ê m e  m a n i è r e  q u e  s ' i l  s ' a g i s s a i t  d ' u n  p r o f i l
d 'a i le .  A  I 'a ide  de  ce  gabar i t ,  vous  repor te rez  le
d e s s i n  s u r  l e  f l a n c  p o u r  I ' a j o u r e r  e n s u i t e
s o i g n e u s e m e n t .  

- f  
r a c e z  c e t t e  f o r m e  s u r  u n e

p lanchet te  en  ba lsa  ou  au t re  bo is  tendre ,  dont
l ' é p a i s s e u r  s e r a  f o n c t i o n  d e  l a  l o n g u e u r  d u
t r o u  :  8 %  à  1 0 %  e n v i r o n .  S a  d i m e n s i o n  s e r a
é g a l e  à  c e l l e  d e  l a  f e n t e  p l u s  d e u x  f o i s
l 'épa isseur  de  la  p lanche.  Cet te  p lanchet te  sera
e n s u i t e  p o n c é e  à  u n  a n g l e  v o i s i n  d e  7 o  p o u r
q u e  I ' a v a n t  s o i t  l e  p l u s  f i n  p o s s i b l e ,  l e  b i s e a u
b i e n  r é g u l i e r .  L e  f o n d  e s t  c o n s t i t u é  d ' u n e
p l a n c h e t t e  e n  c o n t r e - p l a q u é  f i n ,  u n  p e u  p l t " t s
longue que I 'ouver tu re  e t  aminc ie  sur  l ' avant .

Finition
Suivant l 'accès, cet te t rappe sera const i tuée au
d é b u t  d e  l a  c o n s t r u c t i o n  o u  a u  m o m e n t  d e
déterminer  I 'emplacement  p réc is  du  moteur  e t
de ses ou' ies de refroidissement.  Les ouvertures
do ivent  se  p lacer  au  même n iveau vo i re  un  peu
en avant  de  ce l les  du  moteur .
P r o t è g e z  l e  t o u t  d ' u n  v e r n i s  p o u r  é v i t e r  l e s
déformat ions  dûes  à  I 'humid i té .
En tou t  les  cas ,  i l  es t  nécessa i re  de  prévo i r  une

évacuat ion  de  I 'a i r  chaud dont  la  sur face  do i t
ê t re  b ien  suppér ieure  à  ce l le  des  en t rées  d 'a i r .

P r é v o y e z - l a  d e r r i è r e  l e s  a c c u s ,
bord  de  fu i te ,  so i t  complè tement
f  use lage.

s o i t  a p r è s  l e
à  I ' a r r i è r e  d u

Et voilà
l l  e x i s t e  b i e n  s Û r  d ' a u t r e s  m o y e n s  d e  f a i r e
e n t r e r  I ' a i r  d a n s  n o s  f u s e a u x .  A  v o u s  d e  j u g e r

d u  t e m p s  q u e  v o u s  s o u h a i t e z  p a s s e r  s u r  c e
d é t a i l ,  m a i s  s a c h e z  q u e  l e s  p e r f o r m a n c e s
s 'amél io ren t  pe t i t  à  pe t i t ,  en  fonc t ion  du  so in
p a s s é  à  a s s e m b l e r  n o s  m o d è l e s  e t  e n
c h e r c h a n t  à  s u p p r i m e r  l a  m o i n d r e  t r a i n é e
pa rasi te.


