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Nous vous remercions de votre confiance pour l'achat de votre moteur OS,

TRES IMPORTANT :

Avant de mettre en oeuvre votre moteur, nous vous conseillons de lire les instructions pour vous familiariser avec les
différentes caractéristiques de votre moteur,

INSTALLATION DU MOTEUR SUR VOTRE MODELE
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Bati moteur bols en longeron
hétre 12 x 12 mu minimum

B&tis moteur wétal ou nylon
sulvant modele

MISE EN MARCHE ET RODAGE
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Réaliser li pressurisationdu réservoir er raccordant la prise de pressurisation du silencieux avec une durite & tube
trop plei~ du réservoir,

Raccorder l'alimentation du réservoir au carburateur en intercalart un filtre de bonre qualité ertre les deux,

Morter 1'hélice appropride (voir tableau).

Quvrir le pointeau du nombre de tours indiqué (voir tableau) 4 partir de la positior fermée,

Faftes tourner le moteur avec le pointeau ouvert au maximum pour que le moteur tourne lentement en mode 4 temps.

Refermer progressivement le pointeau pour accélérer la vitesse du moteur en passant en cycle 2 temps,
Faftes~le tourner seulement 30 secondes et puis réouvrir le poirteau pour revenir en mode 4 temps et laissez-le tourner
pendanrt 2 minutes,

Répéter cette procédure en faisant tourner le moteur alternativement rapidement et lentement par 1'intermédiaire du poin-
teau en augmentant graduellement les périodes de rotations accélérées jusqu'a épuisement du réservoir,

Remplir le réservoir et remettre en route le moteur,

Refermer graduellement le pointeau pour obtenir le régime de rotation maximum et, & partir du régime maximum, réouvrir un
peu le pointeau pour garder une marge de sécurité,

Si, & ce moment, le moteur garde une pointe de régime stable pendant plusieurs minutes, le rodage est terminé,

A ce moment, il est conseillé de vérifier les réglages du carburateur, Voir les indications pour le réglage du carburateur,



ATTENTION : Si vous faftes tourner votre moteur au sol, éviter de lui faire ingurgiter par le carburateur des petits
cailloux ou autres débris soulevés par le souffle de 1l'hélice,

5) Remettre en route le moteur et régler le pointeau pour que le moteur tourne bien gras juste 3 la limite entre le régime
2 temps et le régime 4 temps et faftes deux ou trois vols, Au cours de ces vols, il faut refermer progressivement le

vitesse maximum,
vols (dix & quinze vols dans le cas d'un moteur ABCY, le moteur doit tourner réguliirement

optimum sans perdre de puissance lorsque le moteur est chaud.

pointeau jusqu'd obtenir la
Aprés un total de six a dix
avec le réglage du pointeau

CARBURANT

Utiliser toujours un carburant
Le type "A" est conseillé pour

BOUGIE

commercial de bonne qualité ou 1'ur des mélanges indiqué sur le tableau,
un usage normal, Si vous voulez ure puissarce plus grande, il faut choisir des carburants
avec plus de 15 % de nitrométhare aprés la période de rodage, Les nuiles .tilisées syntheses au rici~ doivent 8tre de bonne
qualité, Cependant les huiles de synthése sont moins tolérantes au réglage pauvre que les huiles de ricin. Il faut, si votre
carburant contient de l'huile de syrthése, réouvrir le poirteau par mesure de sécurité pour enrichir le mélange et éviter
1'appauvrissement du moteur en vol,

Le type de carburant utilisé et les corditions de vol peuvert avoir une incidence sur le rendement de la
alors tester plusieurs types de bougies pour choisir la plus appropriée (voir le tableau pour le type de

teur),

HELICE

bougie, I1 faut
bougie selon le mo-

Les dimensions optimales d'ure hélice sont fonction de la taille et du poids du modéle airsi que d. =vce de sol, Choisir la

bonne taille de 1'hélice aprés le rodage du moteur,

Choisir 1'hélice dans ure marque réputée : Master! Airscrews, “rofiblade, Sciertific, Kavar, er vérifiart particulisremert
1téquilibrage.
Pour 1'équilibrage, vous trouverez chez votre fournisseur habituel divers équilibreurs dans les marg.es "DUBRO ou <AVAN',
Des nélices non équilibrées provoquent des vibrations et occasiornent des pertes de puissarce,
Utiliser de préférence des hélices er bois, Eviter certaines hélices en nylon trop mou re résistart pas aux grandes vitesses

et A la puissance des moteurs actuels, Choisir des hélices e~ ~ylo~ renforcé ou en fibre,

SILENCIEUX

I1 est possible d'orierter le tuyau d'échappement du silancieux @

Tesserer

ltécrou et la vis de serrage,

Sesserer la vis et bloa.er 1llécrou.

) -ositiorrer le tuyas 3 lla-gle choisi ern tournart 1larriére du silecieux,

Le silercieux standard dimir.e sensiblement le bruit ot la puissarce dgalemert de gquelgues degrés,
71 est possible de remplacer le silencieux par ur résonateur et u~ coude de sorzie pour augmenter la puissarce,

TETALLATION DU RESERVOIR AVEC 2ReSSURISATION

Relier le résersoir, le moteur et le silercieux avec les durites a la lorgueur soulue,

ATTE'TION @

Voir dgaleme-t si le plorgeur touche cier le ford du réservoir pour .~e aspiratior optimum,

71 est importart de prévoir, dars le circuiz d'alimerzatior,

.~ filzre efficace ertre le réservoir et le moteur,

I1 fa.t 4galemert soigner le filtrage du carburars e mo~tant .~ plovgeur filtre sur la durite dlaspiratio”

o Faites attention A la hauteur
i & - : .
o} E du récervoir utiliser
e O \
L ’ . -~ . o j,
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CARBURATLLR 2F et 2 FB (255F - SF ABC)

Dans lee conditions dtutilisation normales, le carburateur doit fonctionner tel qu'il est livré avec ses réglages d'usine,
Démarrer simplement le moteur et régler le pointeau pour une vitesse de rotation maximum, Lorsque 1'on ferme le boisseau,

le ralenti doit s'établir entre 2500 et 3000 tr/mn et le régime doit 8tre stable aux vitesses intermédiaires,

Cependant, suivant le type de carburant utilisé et les conditions climetiques locales, il peut 8tre nécessaire de refaire

quelques petits réglages pour un rendement optimum,

Note : Dans le cas d'une perte des réglages d'origine, procéder comme suit pour les rétablir :

1) Dévisser la vis de blocage du boisseau pour permettre de le fermer & fond.
2) Avec le boisseau fermé, visser le cortre-pointeau & fond,
A partir de cette position, réouvrir le contre-pointeau de 1 % tour,
3) Si nécessaire, affirer les réglages suivant la procédure expliquée plus loin,

VIS DE BUTEE
DE BOISSEAU

POINTEAL PRIMNCIPAL

i CONTRE=-POI*TEAL

REGLAGE DU CARBURATEUR

Trois réglages sont possibles sur ce carburateur :

1) Le pointeau principal (situé sur le c8té zaucre du carburateur),
2) Le contre-pointeau (situé sur le c8té droit du carburateur),
3) Lla vis de butée du boisseau (ircliré i 1'arriire du carburateur).

1- LE POINTEAU PRINCIPAL est .zilisé de la m@me ma-idre sur tous les moddles de moteurs pour le réglage du régime moteur

maximum, Démarrer le moe.r &~ o./ra~% le poi~teau du nombre de tours indiqué sur le tableau, puis fermer progressivement
le poirteau pour otterir le régime maximum.
ATTENTION : Wiappauvrissez pas trop le mélange en fermant ie pointeau pour éviter un échauffement excessif et un ralen-
tissement importanrt. Régler le pointeau, cran par cran, et lorsque l'on obtient la pointe, réouvrir le pointeau d'un cran
ou deux pour Btre sOr dlavoir toujoure ur mélarge riche. Assurez-vous du rodage du moteur (environ une heure de fonctior-
nement fractionné) avant de faire tourner le moteur & pleir régime,

2- LE CONTRE POINTEA. permer le réglage de la reprise et des régimes intermédiaires. Aprés avoir réglé le poirteau principal,
comme indiqué précédemme~<, farmer le boisseau, e moteur deiz avoir un rale~ti statle et duratle sans autres réglages.

a) Si le moteur comme-ce 3 2afouiller, o.vrir le boisseau,
Si le moveur ~ési-e asa - de nepre-dre la poirte, il est probable que le réglage du cortre-pointeau est trop riche,
Vérifier cela er moferma-= L& soissea. =t faies tourner le moteur pendant quelques instants 3 cette positior avart de
éouvrir le toissea.,
i le moteur cracre ceaucouc de
- z

noraire : erviro~ 10 % 0 Zegréds doive~t 8tre suffisants,

r

fumée et hésite ou slarrfze, il faut refermer le contre-pointeau, Tourrer dans le sens

o
~

11 est possitle égaleme™= gue le réglage du contre-poi~tea. soit trop pauvre, le moteur s'arr8te lorsque le boisseau

est fermé ou il perd des *o.rs et ouls s'arrtte orutalemert (sans fumée d'échappement), lorsque l'on rouvre le boisseau,
Dans ce cas, il faut tour-er le contre-poi~teau dars le sers anti-horaire d'environ 30 degrés pour gue le réglage du
contre—poi~teau redevie -e ricne et ersuite or referme progressivement le contre-pointeau jusqu'au réglage optimum.

Le réglage du contre-poi~tea. ~'est pas criticue et, e~ terant compte du type de ralenti riche ou pauvre, il est simple
dlottenir le bon réglage.

3- LA VIS DE BUTEE DU 30ISCEAL sert i régler le ralentl mi~imum,
Si le moteur %tourne irop vite avec le coisseau =7 butée, il faut tourrer la vis dars le sens arti-noraire (devisser) en
~loubliart pas de débloguer le 2o tre—dcro. si ~écessaire, Je fagon & diminuer l'ouverture du boisseau pour obtenir le
meilleur ralenti possitle,

SNTRETIEN ET PRECAUTIONS DIELOT

11 ~e faut plus y toucrer, Seul le réglage du pointeau principal peut varier e
j. -ype de carpura~t sa~s modifier les autres réglages.

Lorsque le réglage du mcteur
fonction des corditiors atmoseos
Démarrer le moteur e~ oositic:
I1 faut veiller ) ce gue le sarnurateur Tarctionne dars ur e~vironnement irés propre.

Assurez-vous que le carburars soif cie~ filtrd ava~t utilisatior,

I1 faut metire .- filtre da-s le bidor Jde carburast et u- autre enire le moteur et le réservoir, pour éviter 1l'ingestion de
corps étrangers pouvart obstr.er partiellemert ou totalement le gicleur, “'ourliez pas de nettoyer les filtres réguliérement.
S en dépit de toutes les pricautic des cores dtra~gers se logert A l'ictérieur du carturateur et provoquent un mauvais




fonctionnement, il faut le démonter et le nettoyer comme indiqué :

1) Démonter le carburateur complétement du moteur. Nettoyer toutes les impuretés extérieures,

2) Démonter la vis de butée de boisseau,

3) Sortir le boisseau du corps du carburateur, fattes attention de ne pas perdre le ressort situé derrizre le boisseau.

4) Dévisser le pointeau et débloquer le gicleur en démontant 1'écrou de retenue du frein de pointeau, Sortir le gicleur en

le poussant & l'intérieur du carter de carbu,

5) Démonter 1'arrivée de carburant,

6) Tremper les pidces dans un solvant (essence, alcool) et nettoyez-les soigneusement.
Démonter et vérifier les joints toriques (attention & 1l'essence).

7) Remonter le carburateur dans l'ordre inverse, Noter que la collerette du gicleur comporte un méplat pour le positionnement
dans le corps de carburateur,

CARBURATEUR EH (0S 32 FH - FHX - F/ABC - HS)

Réglages préliminaires :

1) Ouvrir le pointeau principal de 2 tours (pressurisation),

2) Vérifier avec votre commande de gaz sur l'émetteur,
a) Lorsque le stick de gaz est en position plein gaz, le boisseau doit 8ire entiirement ouvert,
b) Lorsque le stick et le trim sont en position plein ralenti, le boisseau doit &tre fermé.

REGLAGE HELICO

A) Puissance & bas régime - Contre pointeau

Note : Le contre-pointeau est réglé dlorigine & la bonne position,
Dans le cas d'une perte de réglage accidentelle, procéder comme suit : visser & fond le contre-pointeau avec le boisseau
fermé, puis le réouvrir de 2 3 tours, Ceci est la position d'origine du contre-pointeau.

B) Puissance A haut régime - Pointeau principal

La position idéale se situe & % tour en moins par rapport 2 lfouverture du départ (2 tours).

C) Puissance i mi-régime

1) Si vous constatez un appauvrissement du moteur provoquant un échauffement avec une diminution de fumée dtéchappement,
i1 faut ouvrir le pointeau pricipal de 15 & 30 degres et le contre-pointeau de 30 A 45 degrés.

2) Si le moteur est trop riche, il répond moins franchement avec une émission abondante de fumée, de ce cas il faut re-
fermer le pointeau de 30 & 60 degrés et le contre-pointeau de 45 & 90 degrés,

Note : Le carburateur est livré avec un petit tube silicone (g 2,5 mm - I~t, # 5 mm - Ext, 7 mm de long) entre le pointeau

et le carter pour éviter des entrées d'air et des sorties de carburant,

Vérifier ce joint de temps en temps et n'hésiter pas A le remplacer si nécessaire,

CARBURATEUR 4 BK - 4D - 5B — 0S 40 SF - 46 SF

Suivre les indications générales concernant 1'utilisatior du carburateur 2F et 2 FB,
I1 faut changer les valeurs suivantes concernant les réglages :
1) R : . . . . . s . i Bague de réduction
églage du pointeau plein gaz : revenir 1/4 A 3 de tours en arriére de la position plei- gaz (réouvrir).
2) Réglage fermeture du
boisseau au ralenti (Fig. 1).
3) Retour aux réglages «
dtorigine du contre-pointeau (Fig, 2).
I1 faut dévisser le contre-pointeau
pour faire tangenter la collerette
au ras de la prise d'air, boisseau
ouvert,
I1 faut faire cofncider les traits
A et B. A
4) Réglage du ralenti : @ Collerette
Riche : refermer le pointeau de ralenti de 30 A 60 degrés, sens horaire,
Pauvre : ouvrir le pointeau de ralenti de 30 4 60 degrés, sens anti-horaire, e Fig. 2
5) Nettoyage du carburateur
(voir photos 2 et 3).
En cas de mauvais fonc- Démonrter le 01C1eu,
tionnement provoqué par (_..} Oter les poussiéres et fibres accumulées
la présence de corps avec une clé plate '} A& cet endroit

étrangers dans le car- ~ L
burateur, procéder comme w ‘.
suit : %
R (3)

Pholo(2) Pholo(f})

Gicleur

-Trou de la prise dlair

Contre-pointeau

@ Figt




CARBUCA™IR 7L (61 SF et RF)

Suivre les indications générales concernant le carbu 2F et 2 FB,

I1 faut changer les valeurs suivantes concernant les réglages :

1) Réglage pointeau plein gaz : revenir 1/4 & % tour en arridre de la positio- plei- 18z (~éouvri).

2) Réglage fermeture du
boisseau au ralenti (Fig, 1).

3) Réglage du ralenti :
- riche : tourner la vis de réglage,
mélange de 10 4 15° dans le sens
horaire,
- pauvre : tourner la vis de réglage,
mélange de 10 & 15° dans le sens
anti-horaire,
4) Nettoyage du carburateur (A faire tous les 30 vols) :

En cas de mauvais fonctionnement provoqué par la présence ae corps 2--8 Gers aa <

comme indiqué pour le carburateur 4 BK,

CARBURATEUR 7D (108 FSR)

-- -

- Levier de commande

J de gaz

Vis régleg

Gicleur de mélange .
Vis de blocage

Vis de blocage boisseau

gicleur de mélange Vis dtarrét

Pointeaux Arrivée de carburant

Leocarturate.s, jemu ter le 3icleur

Suivre 1. indications générales concernant les carbu 2F et 2FB,
I1 faut changer les valeurs suivantes concernant les réglages :

1) Réglage pointeau plein régime : revenir 1/4 & 1 tour en arriére de la position plein gaz (réouvrir),

2) Réglage fermeture du
boisseau au ralenti (Fig., 1).
3) Réglage du ralenti :
- riche : tourner la vis de
réglage mélange de 15 &
30° dans le sens horaire,

- pauvre : tourner la vis mélange
de réglage mélange de 15 e
4 30° dans le sens anti- ‘ Pointeau SR (1)
horaire. - Photo (1)
4) Démontage de la bague de " Ya

Vis de blocage
boisseau

Vis réglage

réduction du boisseau de

carburateur :

a) Dévisser la vis de blo-
cage du boisseau et re-
tirer le boisseau ;

b) Démonter la vis de blo-
cage du gicleur de mé-
lange ;

c) Enlever la bague de
réduction ;

d) Remonter le carburateur,

5) Nettoyage du carburateur (a
effectuer tous les 30 vols).

En cas de mauvais fonction-

nement provoqué par la pré-

sence de corps étrangers dans
le carburateur, démonter le
gicleur comme indiqué pour le
carburateur 4 BK,

CARBURATEUR 8 AA (BGX1)

@s—-‘ LAY Bk o
Venturl nsert

Boisseau

Vis de réglage
mélange

Vis de blocage du
gicleur de mélange

Gicleur de
mélange,
Ne démontez pas

cet écrou

Suivre les indications générales concernant 1'utilisation du can?urateur 2F et 2FB,
I1 faut changer les valeurs suivantes concernant les réglages :



1) Réglage du pointeau plein gaz : revenir de 1/8 2 1/4 de tours en arritre de la position plein gaz (réouvrir),

2) Réglage fermeture
du boisseau au
ralenti (Fig, 1).
3) Réglage du ralenti ¢
- riche : refermer le
pointeau de ralenti
de 30 & 459,
- pauvre : ouvrir le
pointeau de ralenti
de 30 a 4%°,

4) Retour aux réglages d'origine du contre pointeau

a) Dévisser la vis de blocage du boisseau pour permettre de le fermer & fond ;

b) Avec le boisseau fermé, visser le contre-pointeau & fond,

Fig.(1}

A partir de cette position, réouvrir le contre- poirteau de 2 tours 4. Ceci est la position d'origine du contre-
pointeau,
5) Nettoyage du carburateur (& effectuer tous les 30 vols),

En cas de mauvais fonctionnement provoqué par la présence de

comme indiqué pour le carburateur 4 BK,

corps étrangers dans le carburateur, démonter le gicleur

. 0S25SF ,0S25SF ;0832F 3 O0S40SF ; 0S46SF ;0S61SF ;0S€1RF 5 0S 108 FSR ; BGX 1

: . ABC ;. ABC :  ABC : ARC s ABC : ARC : :
Zylindrée :4,07cc  :407cc ;523 ;6,47 cc ;7,45 ce 3,97 co 3,97 cc ;17,83 cc ; 34,97 cc
Alesage . 18 mm s 18 mm ; 19,5 mm : 20,5 mm ¢ 22 mm s 23 mm . 23 mm 2 29 mm « 37,3 mm
Course R 16 mn . 16 mn ; 17,5 mr . 19,6 mr . 19,6 mn ¢ 24 mr ¢ 24 mr : 27 mn ; 32 mn
“r/mn : 2500 4 2500 & : 2000 4 : 2000 & : 2000 4 ¢ 2000 & 2 00C & ¢ 2 000 2 : 1500 a

: 17 500 : 19 000 : 17 000 : 16 000 : 17 000 : 17,000 : 17 000 : 1€ 000 : 10 000

. t0,7cv- $0,8cve Pi,02cva- !P1,2cv- P1,47cev- P1,8cv- 1,8 cv- ‘4,1 ev -

Suissance 16 000 tr/ : 18 000 tr/ * 16 000 tr/ * 16 000 tr/’?é’?OOtr/zwoootr‘/:16000tr/' $ 10 000 tr/
: : mno$ mro g : mng mno mn : mr

Poids : 215 g : 218 g 22359 (") :358g 340 g : 535 g : : 750 g : 1340 g

o t9x5 t9x5 t9x7 1104 x6-8%108x810t 11 x10 f11x10  13x3-10-12

Hélice rormale  : g x § t9x6 =1Ox6£+)311x6—7 (#) * 11 x7-9 12x11 12 x 1 : t 20 x 8
:94x5 :19%x5 s10x5% : : : : :

' P10 x4 110 x4 P 9x 67  t10x6 $104x6 11 x8 : 11 %8 t 14 x 5-8 ¢ 18 x 10-12
+élice P10 x5 t10x 5 P19 x 653 F 10 % x P x 6.7 P 12x7 12 x 7 P15 x 608 t20x8
naquette : : P x b P12 x6 P25 x 6 124 xE P 16x6 : 20 x 10

: : : : : : : 18 x 6 :

3ougie : 0S 8 RC ¢ 0S 8RC : 0S 8 RC : 0S &8 RC : 0S 8 RC 0S 8 RC : 08 8 RC : 0S 8 RC : 0S 8 RC

: : : : : : : 0S9RC
Juverture : %t: : : -2t a1 o 11 o 11 + R
sointeaux : 3-3 - 3-33%¢tr : 14 -2 tr : T2-2¢%r Lo 3 - r 3 -2 tr -2 tr -2 tr
Carburant A : : : : : :
1étharol : 75 % 1 75% 75 % : 75 % 72 % 72 % 72 % :B4Aa75% 77 AT2%
Yuile 1 20% :20% : 00 % : 20 % 23 % :23% 23 % :15220% 1 18%
‘i trométhane : 5% : 5% : 5% : 5% 5 % T 5% 5% :1a5%  :5410%
Zarburant B : : : : : : : :
Méthanol s 65 % 1 65 % : 65 % : 60 % : 57 % 157 % : 57 % : 70 :
Huile :20% : 20% :20% : 20 % 123 % 23 % : 23 % 15 % :
“itrométhane : 15 % :15% 15 % : 20 % : 20 % 20 % : 20 % : 15 % :

"' Sans silencieux



