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TRES IMPORTANT :

de  vo t re  con f iance  pour l l acha t  de  vo tne  moteur  0S .

Avan t  de  met t re  en  oeuv re  vo t re  mo teun ,  nous  vous  conse i l l ons  de  l i r e  l es  i ns t ruc t i ons  poun  vous  fami l i a r i se r
d i f f é ren tes  canac té r i s t i ques  de  vo tne  moteur .
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VIS DE FIXATIOI I
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J  , r , , r r  ( -1  r r r rn  à  p . r rL j . r  deOS 6 t  nC)

I,4ISE EN I'4ARCIIE ET ROOAGE

1 )  R é a l i s e r  L r  p r e s s u r i s a t i o n d u  r é s e n v o i n  € n  n a c c o r d a n t  l a  p r i s e  d e  p r a s e u r i s a t i o n  d u  s i l e n c i e u x  a v e c  u n e  d u r i t e  t
t r o p  p l e i  "  d u  r é s e r , r o i r . .
R a c c o r d e r  l l a l i m e n t a t i o n  d u  r é s e r v o i r  a u  c a r b u r a t e u r  e n  i " t e r c a l a n t  u n  f i l t r e  d e  b o n n e  q u a l i t é  e n t r e  l e s  d e u x .
l l o n t e r  I t h é l i c e  a p p r o p r i é e  ( v o i n  t a b l e a u ) .
Ouvr in  l e  po in teau  du  no rnb re  de  tou rs  i nd iqué  (vo i r  t ab leau)  à  pa r t i r  de  1a  pos i t i o r  fe rmée .

Fa l tee  tou rne r  l e  mo teu r  avec  1e  po in teau  ouver t  au  ma. r imum poun  que  le  mo teu r  tou rne  len temer t  en  mode  4  temps ,

2 )  Re fe rmer  p rog ress ivemer t t  l e  po i r teau  pour  accé lé re r  Ia  v i . t esse  du  moteur  cn  passan t  en  cyc l .e  2  temps .
Fa i t cs - le  tou rne r  seu len ren t  ]0  secondes  e t  pu is  néouv r i r  1e  po in teau  pour  reven in  en  mode  4  ten rps  e t  l a i ssez - le
p e n d a n t  2  m i n u t e s .

3 )  nepé te r  ce t ta  p rocédure  en  fa i san t  tou rne r  l e  mo teu r  a l te rna t i vement  nap idement  e t  l en te rnen t  pa r  I t i " t e rméd ia i r r
teau  en  augmentan t  g radue l lemen t  1es  pén i .odes  de  no ta t i . ons  accé lé rées  jusqu tà  épu isement  du  néservo i r .

4 )  Remp l i r  l e  néac rvo i r  e t  ren ie t t re  en  nou te  Ie  mo teu r .
Re fe rmer  gnadue l lemen t  l e  po in teau  pour  ob ten i . r  l e  nég ime de  no ta t i on  max imum e t ,  à  pa r t i r  du  rég ime  max imum,  r (
peu  Ie  po in teau  po rn  ga rde r  une  mange  de  sécur i té .
S i ,  à  ce  moment ,  l e  mo teu r  gande  une  po in te  de  rég ime  s tab le  pendan t  p lue ieu rs  m inu tes ,  l e  rodage  es t  te rm iné .

A  c r  moment ,  i l  es t  conse i l l é  de  vé r i f i e r  l es  nég lages  du  ca rbuna teu r .  Vo i r  l es  i nd i ca t ions  poun  1e  nég lage  du  c
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ATTENI ION :  S i  vous  fa i tes  tou rne r  vo t re  mo teu r  au  so I ,  év i te r  de  lu i  f a ine  ingurg i ten  pa r  l e  canbura teu r  des  pe t r

; , i f f i "u autres débr is soulevés pan Ie souf f le de 1lhé1ice.

! )  Remet t re  en  rou te  l e  mo teun

2 temps et  Ie régime 4 ternps

p o i n t e a u  j u e q u r à  o b t e n i r  I a

Après  un  to ta l  de  s i x  à  d i x

avec  le  néo laoe  du  po in teau

CAR BJRA NT

L e  s : . l e r c i . e u x  s t a n d a r d  d i n i : , e  s e r s i b l e m e r t  1 e

I L  e s - "  p o s s i b l e  d e  r e m p l a c e r  l e  s i L e n c i e u x  p a n

- 'STALLAT iOI ' I  DU RESER\ . 'O I i ]  AVEC JRESSURiSATIOI I

et  rég1er  le  po in teau pour  que le  moteur  tourne b ien gras jus te  à  la

et  fa l tes  deux ou tno is  vo ls .  Au cours  de ces vo1s,  i l  faut  re fenmer

vitesse maximum.
vo l s  (d i x  à  qu inze  vo l s  dans  I e  cas  d tun  mo teu r  ABC) ,  1e  mo teu r  do i t

opt imum sans perdre de pu issance lorsque 1e moteur  est  chaud.

U t i l i s e r  t o u j o u r s  i r n  c a r b u r a . t  c o m m e n c i a l  d e  b o n n e  q u a l i t é  o u  l l u n  d e s  m é l a n g e s  i n d i q u é  s u r  1 e  t a b l e a u .

L e  t y p e  r r A r t  e s t  c o n s e i l l é  p o u r  r .  u s a g e  r o r m a l .  S i  v o u s  v o u l e z  u r " e  p u i s s a n c e  p l u s  g r a n d e ,  i 1  f a u t  c h o i s i r  d e s  c a r b

a v e c  p l u s  d e  1 )  %  d e  n i t r o m é t h a n e  a p r è s  l a  p é r i o d e  d e  r o d a g e .  L e s . u j . l e s  - t i l i s é e s  s y n t h è s e s  a u  n i c i ' d o i v e n t  ê t r e

q u a l i t é .  C e p e n d a n t  l e s  h u i l e s  d e  s y n t h è s e  s o n t  m o i n s  t o l é r a n t e s  a u  r é q l a q e  p a u v r e  q u e  1 e s  h u i l e s  C e  r i c i r .  I 1  f a u t

c a r b u r a n t  c o n t i e n t  d e  l f h u i l e  d e  s y n t h è s e ,  n é o u v r i r  l e  p o i . t e a . l  p a r  m e s . r r e  d e  s é c u r i t é  p o u r  e n r i c h i r  l e  m é 1 a n o e  e t

l l a p p a u v r i s s e m e n t  d u  m o t e u n  e n  v o l .

BûJGIE

L e  t y p e  d e  c a r b u r a n t  u t i l i s é  e t  1 s s  ç 6 r d i t i o n s  d e , , r o 1  p e u v e r ' ' t  a ' l o i r  u n e  i n c i d e n c e  s u r  1 e  r e n d e m e n t  d e  l a  b o , c

a lo rs  tes te r  p lus ieu rs  t ypes  de  boug ies  pour  cho is i r  l a  p lus  appropr iée  (vo i r  1e  tab leau  pour  1e  t ype  de  bouo

t e u r ) .

HEL  iCE

L e s  d i m e n s i o n s  o p t i m a l e s  d l u r e  h é l i c e  s o n t  f o n c t i o n  d e  I a  t a i 1 1 e  e t  d r .  p o i d s  d u  m o d è 1 e  a i r : s i  q ; e  d - : , ' c e  C e  l

b o n n e  t a i l l e  C e  l l h é 1 i c e  a p r è s  l e  r o d a g e  d u  m o t e u r .

C h o i . s i r  I t h é 1 i c e  d a n s  r : e  m a r q u e  r é p u t é e  :  l " ' l a s t e r t  A i r s c r e w s ,  ' r " o f i b l a d e ,  S c i e r t i f i c ,  K a v a r  I  ê '  ' r ( r i f  i a ' t  o a r

1 r é q u i l i b r a g e .
P o u r  1 t é q u i l i b r a g e ,  , r o u s  t r o u v e r e z  c h e z  v o t r e  f o u r n i s s e u r  h a b : . t ; e I  d i v e n s  é q u i l i b r e u r s  d a n s  I e s  r a r q - e s  ' I D U B , R

Des : :é l i ces  ' o '  équ i l i ' b rées  pnovoquen t  des  v ib ra t i ons  e t  occas io r - ' nen t  des  pe r tes  de  pL ' i ssa ' ce '

. J t , i l : se r  de  p ré fé rence  des  hé l i ces  e r  bo is .  Ev i te r  ce r ta ines  né l i ces  en  ny lon  t rop  mou  re  rés i s tan t  pas  aux  c

e t  à  l a  p u i s s a n c e  d e s  m o t e u r s  a c t u e l s .  C h o i s i r  d e s  h é l i c e s  e , _ y l o ' r e , r f o r c é  o u  e .  f i b r e .

I ILE llc I EIJX

I 1  e s t  p o s s i c l e  d t o r i e : t e r  l e  t u v a u  d l é c h a p p e m e n t  d u  s i i e n c : ' e u x

- e s s e r e r  l l  é c r c -  e t  l a  v i . s  d e  s e r r a g e .
. ' : s i t i o : ' e r  L e  t ; y a -  à  l l a ' g 1 e  c h o i s i  e r

i e s s e r e r  L a  ' , i s  e t  b l o o ; e r  i t é c r o r .

1 )
t l

) t

l i m i t e  e n t r e  1 e  r é g i m e

progness ivement  Ie

t o u r n e r  r é g u I i è n e m e n t

e r ' 1 - - r ^ e  1 e  ' é s e r , , o i . r  e t  1 e  n o t e u r .

: e  C  l a s P t  r a :  l o '

b r - l t  e t  1 a  p u i s s a ' c e  é o a 1 e m e " t  C e  q u e l q u e s  C e o r é s .

, . , '  - S 5 g n a t e u r  e t . -  c o u C e  d e  s o r : i e  p o u r  a u o m e n t e r  l a  p u i s s a ' c e .

R e l i e r  1 e  r ^ é s e r  r o i r ,  1 e  m o t e , r  e t  L e  s i l e - c i e ; x  a i ' e c  L e s  J u r i . t e . s  à  1 a  l o u o u e r r r  ' ' o u l u e .

A T T E ' ï I 0 ' "  :  l 1  e s t  i . m p o r + . a - t  C e  p r é ' r o i r ,  d a - s  L e  c i n c u i :  C t a l i m e r r a t i o ' ,  . , '  f  i l - " r ^ e  e i ' f i c a c e

" , c i r  é g a l e m e . ' -  s i  l e  p l o " o e r n  : o u c h e  o i e .  l e  f  o ' ' d  l -  r ^ é s e r v o i r  p o . . , '  .  e  a s p i r a i i  l '  o p t i m u m .

I i  f a . t  é c a l e m e , - + .  s o i c . e "  1 e  f l l t r a o e  d ;  c a n b , .  - ' a ' 1 '  e ' '  1 o ' t a r r t , "  p 1 o ' ' J e u r  f i l r : r e  s u r  1 a  d r , r l
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cARHJRAïi:in 2F et 2 FB (256F - SF ABC)

Dans  lês  cond i t i ong  d lu t i l i sa t i on  no rma les ,  1e  canbuna teun  do i t  f onc t ionner  te1  qu t i l  es t  l i v ré  avec  ses  nég I

Démanre r  s imp lement  1e  moteur  e t  rég1er  1e  po in teau  pour  une  v i tesse  de  ro ta t i on  max imum.  Lonsque  l l on  fe rme

le  ra len t i  do i t  s lé tab l i r  en t re  250O e t  )0AO * /nn  e t  l e  rég ime  do i t  ê t re  s tab le  aux  v i tesses  in te rméd ia ines .

Cependan t ,  su i van t  1e  t ype  de  ca rbu ran t  u t i l i sé  e t  l es  cond i t i ons  c l ima t iques  loca les ,  i 1  peu t  ê t re  nécessa i r

que lques  pe t i t s  rég lages  poun  un  rendement  op t imum.

f r j o te :  Dans  1e  cas  d fune  pe r te  des  rég lages  d to r ig ine ,  p rocéden  comme su i t  poun  les  né tab l i n  :

1 )  Dév issen  la  v i s  de  b loca -oe  du  bo isseau  pour  penmet t re  de  1e  fe rmen  à  fond .

2 )  Avec  le  bo isseau  fe rmé,  v i sse r  l e  con t ra -po in teau  à  fond .

A  pan t in  de  ce t te  pos i t i on ,  néouvn i r  I e  con t re -po in teau  de  1  L  toun .

3 )  S i  nécessa ine ,  a f f i r . en  1es  nég lages  su i ' ran i  I a  p rocédune  exp l i quée  p lus  1o in .

VIS DE zuTEE
DE BOISSEAU

POI I ]TEA 'J  DAIÀ ]C .

c0) jTRE-POIl ï iÂu

D ç  T I I ' T P A I

REGLAGE DU CARzuRATEUR

Tro is  rég lages  son t  poss ib les  su r  ce  canbura teu r  :

1 )  L e  p o i n t e a u  p r i r c i p a l  ( s i t u é  s u r  1 e  c ô i é  c a u c r ^ e  C u  c a r b u n a t e u r ) .

e )  L e  c o n t n * p o i n t e a u  ( s i t u é  s u r  1 e  c ô t é  d r o i t  d ;  c a n b u r a t e - r r ) .

i l  t a  v i s  d e  b u t é e  d u  b o i s s e a u  ( i ' c l i r é  à  l r a n r i è n e  d u  c a r b u r a t e u n ) .

1 -  LE  POINIEAJ  PRI | ' , IC IPAL  es :  , : rL i sé  Ce  La ,nême ma- iè r .e  su r  t , ous  1es  modè1es  de  moteurs  pour  l e  rég lage  du  néo ime

m a x i m u m .  D é m a r r e r  1 e  1 0 : e - .  e .  o -  t r à - z  i e  p o i ' - u e â r i  d u  n o m b r e  d e  t o u r s  i n d i q u é  s u r  1 e  t a b l e a u ,  p u i s  f e r m e r  p n o g r

l e  p o i n t e a r  p o u r  o c r e - i r  i e  r é c i r e  r a x i m u m .

ATTE i {T ION :  i l l appauv r i ssez  pas  inop  1e  mé lanqe  en  fed  man t  i o  po in teau  pour  év i ten  u r  écnau f femen t  excess i f  e t

t i " " "m"n t  impor tan t .  Rég len  le  po in teaur  cnan  pa r  c ran ,  e t  l o rsque  l t on  ob t i . en t  La  po in te ,  réouv r i r  l e  po in teau

o u  d e u x  p o u r  Ê t n e  s t n  d t a v , c i r ^  t c u j o u r s  u r  m é l a r g e  r i c n e .  A s s u r e z - v o u s  d u  n o d a g e  d u  m o t e r r  ( e n v i n o n  u n e  h e u r e  d e

n e m e n t  f n a c t i o n n é )  a u u n t  d e  f a i . r e ' b o u r r e r  1 e  m o t e u r  à  p l e i r  r " é g i m e .

2 -  L E  C O N T R E  P O I I J T E A I  p e r $ e .  L e r Â 9 L a o e  C e  I a  r e p r i s e  e t  c i e s  r ^ é g i n r e s  i n t e r m é d i a i r e s .  A p r è s

c o m m e  i n d i q u é  p n é c é i e r n ' n e ' : ,  f  e . r e r  1 e  c o i s s e a e .  - €  r r o t e u n  d o i - "  a v o i n  , '  n a l e ' t i  s t a b l e

a v o i r  n é o 1 é  1 e  p o i ' t e a u  p r i n c i p a l ,

e t  d u r a b l e  s a n s  a u t n e s  r é q l a q e s .

c o . t r e - p o i n t e a u  e S t  t r o p  r i c h e .

i r s i a n t s  à  c e t * " e  p o s i t i o n  a v a n t  d e

a )  S i  1 e  m o i e r r  c o m n r e ' c e  \  : a f o - l i 1 e r ,  c - r r i r  i e  o o i s s e a u .

S r  I e  î o : e ! .  . é s i :  e  a . t a  :  : e  ' e p n e ' C r " e  l a  p o i - : e ,  i 1  e s t  p r o i : a b 1 e  q u e  l e  n é g l a g e  d u
' , ' é n i f l e r  

c e l a  e "  - e f e r - a ' :  l e : o : s s e a -  e t  f a i : e s  t o u r n e r  1 e  m o t e u r  p e n d a n t  o u e l q u e s

n é o - v " : n  i e  b o l s s e a - .

S l  l e  n o t e . , n  c 1 a c a e  3 e a ; c o i p  i e  f ; n r é e  e r  r é s i t e  o u  s t a r r ê - . e ,  i .  1  f a u t  r e f e r n e F  l e  c o n t r e - p o i n t e a u .  T o u r n e r  d a n s

a o n a i r e  :  e : v i r ^ c '  1 C  à  C : e c r é s  J o i ' z e - t  ê t r e  s u f f i s a n t s .

b )  i 1  e s r  o o s s i c l e  é o a l e n r e ' ' :  - e  1 e : é c l a o e  d r .  c o n t r * p o i ' t e a ,  s o i t  t r o p  p a u v r e ,  l e  m o t e u r  s l a r n t t e  l o r s q u e  l e  b o i r

e s t  f e n m é  o u  i i  p e r d  d e s : o - f . s  e i  c u i s  s t a n r 8 t e  b r u t a l e m e " r  ( s a n s  f u m é e  d t é c h a p p e m e n t ) ,  l o r s q u e  l l o n  r o u v r e  I e

D a n s  c e  c a s  i l  f a u t  + " o , ; r - e r  j e ; e : r t r e - p o i - t e a u  d a r s  1 e  s e ' s  a n t i - e o n a i r e  d t e n v i n o n  ] 0  d e g r é s  p o u r  q u e  I e  n é g l a r
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fonctionnement, iL faut le démonter et le nettoyen comme indi.qué :

1) Démonter le carburateur complètement du moteur. Nettoyen toutes les impuretés extérieures.
2) Démonter la vis de butée de boisseau.

3) Sort ir  le boisseau du corps du carburateur, faites attention de ne pas perdre le nessort si tué derrière l ,
4) Dévisser Ie pointeau et débloquer Ie gicleun en démontant 1técrou de retcnue du frein de pointeau. Sort ir
le pousaant à t l int,{ l . i"r" du carter de canbu.
l) Démonter I tarnivée de carburant.
6) Tnempen les pièces dans un solvant (essence, alcool) et nettoyez-les soigneusement.

Démonter et véri f ier les joints toriques (attention à l lessence).
/) Remonter le carburateur dans lror.dre inverse, I ' loten que 1a col lenette du gicleur comporte un méplat pour .

dans le conps de carburateur.

CARB.RATzuR EH (0S ?2 FH - Ft{x - F/Aæ - HS)

Réglages prél iminaines :

1)  Ouvni r  le  po in teau pn inc ipa l  de 2  tours  (pnessunisat ion) .
e)  VOr i t ie r  avec votne commande de gaz sun 1témet teun.

a) Lorsque le st ick de gaz ast en posit ion plein gaz, 1e boisseau doit être entièrement ouvert.
b)  Lorsque le  s t ick  e t  le  t r im sont  en pos i t ion p le in  ra lent i ,  le  bo isseau do i t  ê t re  fermé.

REGLAGE HELICO

A) Puissance à bas néqime -  Contre pointeau

I t j o te :  Le  con t r+po in teau  es t  rég1é  d to r ig ine  à  l a  bonne  pos i t i on .
Dans le cas dlune perte de néglage accidentel le,  procéder comme sui t  :  v isser à fond le contr*pointeau avec le
fe rmé,  pu is  l e  réouvn i r  de  2  L  touns .  Cec i  es t  l a  pos i t i on  d lo r ig ine  du  con tn*po in teau .

B)  Pu issance  à  hau t  rég ime  -  Po in teau  p r inc ipa l

La  pos i t i on  idéa le  se  s i tue  à  !  t ou r  en  mo ins  pa r  nappor t  à  l t ouver tune  du  dépan t  (2  tou rs ) .

C)  Pu issance  à  m i - réq ime

Si vous constatez un appauvr issement du moteur pnovoquant un échauffement avec une diminut ion de fumée dféchappemc
i i  f au -u  ouv r in  i e  po in reaq  p r i c ipa i  oe  1 j  à  J0  degres  e r  i e  con t ræpo in teau  de  ]0  à  4 l  degnés .
S i  Ie  mo teun  es t  t rop  r i che ,  i 1  répond  mo ins  fnanchement  avec  une  émiss ion  abondan te  de  fumée ,  de  ce  cas  i l  f au t  r
fenmer Ie pointeau de JO à 6O degrés et  le contne-pointeau de 4J à !O degrés.

i r Jo te  :  Le  ca rbuna teu r  es t  l i v ré  avec  un  pe t i t  t ube  s i l i cone  ( f r  Z rJ  nn  -  I r t ,  6  ,  mm -  Ex t , .  /  mm de  long)  (
e t  l e  ca r te r  pour  év i te r  des  en tnées  d la in  e t  des  son t ies  de  canouranr .
Vér i f i e r  ce  jo in t  de  temps  en  temps  e t  n lhés i te r  pas  à  l e  re rnp lace r  s i  nécessa i re .

CAR&NATEI..R 4 BK - 4D - 68 - OS 40 SF - 46 SF

Su ivne  1es  ind ica t ions  généna Ies  concennan t  1 t ' . r t i l i sa t i on  du  ca rbuna teu r  2F  e t  2  FB .
11 faut  changer les valeurs suivantes concennant 1es néglages :

:  neven i r  1 /4  à  I  de  tou rs  en  a r r i è re  de  1a  pos i t i on  p le i  -  gaz  (néou ' , . i , ^ ) .  Bague  de  néduc t ion

1 )

2 \

t )  Réglage du po in teau p le in  gaz
z) Rfulage fermetune du

boisseau au na lent i  ( f lg .  t  ) .
l )  Retour aux néglages

d l o r i g i n e  d u  c o n t n e - p o i n t e a u  ( f i g .  Z ) .
I1 faut  dévisser Ie contre-pointeau
poun  fa i re  tangen te r  l a  co l l ene t te
au  ras  de  la  p r i se  d ta in ,  bo isseau
ouven t .

11  fau t  fa i re  co lnc ide r  1es  tna r t s
A e t B .

4 )  Rég lage  du  ra len t i  :
R iche  :  ne fe rmen  le  po in teau
Pauvre  :  ouv r i r  1e  po in teau

!)  Nettoyage du carburateun
( v o i n  p h o t o s  2  e t  3 ) ,
En cas de mauvais fonc-
t ionnernent provoqué par

Ia pnésence de corps
étrangens dans le car-
burateur,  procéder comme
s u i t  :

\ (  1 . 5 - 2 . 0 m

El l  F lg  1

Gic leun

o u  d e  1 a  p n i s e  d t a i r

Contra-poi nt eau

de  na len t i  de  ]O  à  60  degrés ,  sens  ho ra i re .

de  na len t i  de  30  à  60  degnés ,  sens  an t i -hona i re .

D é m o n t  e n  1 e  o i  e l . e u n

5 ! t  ( 2 )
P h o t o  ( 2 )

Col 1 er ett  e

a  F ig .  2

Oter les poussiènes et  f ibres accumulées
à  ce t  endno i t

E l  ( 3 )
Pho to  (3 )

i
UI



cARgr:'.'.'rr F.lL _..!(_61_qF et RF)

Suivre les indications générales concernant le canbu 2F el 2 FB.
I l  faut changer les valeurs suivantes concernant les réglages :

1 .5 -2 .Omr

tsl Flg I

3) negfage du ralenti  :
-  r iche : tourner Ia vis de néglage,

mélange de 10 à l5o dans le sens
honai re .

- pauvre : tourner la vis de néglage,
mélange de 10 à 15" dans le sens
ant i -hora ine.

4) Nettoyage du carburateun (à faire tous les lO
En cas de rnauvais fonctionnement provoqué par
comme indiqué pour le canburateur 4 BK.

CARHAATEUR -D (1OB FSR)

Suivne 1r .  ind icat ions généra1es concernant  1es
11 faut changer les valeurs suivantes corrcernant

l )  R é g 1 a g e  p o i ' r t e a u  p l e i n  r f u i m e

2 )  R é g l a g e  f e r m e t u n e  C u
bo isseau  au  ra len t i  ( f  : . g .  t  )  .

3 )  né91a9e  du  na len t i  ,
-  n i che  :  t ounnen  la  v i s  de

rég lage  mé lange  de  1 !  à

JOo dans  le  sens  ho ra i re .
-  Pauv re  :  t ou rne r  l a  v i s

de  nég lage  mé lange  de  1 j
à  3Oo dans  1e  sens  an t i -

h orai  r  e.
4)  Démontage de la bague de

réduc t ion  du  bo isseau  de
carburateun :
a )  Dév isse r  l a  v i s  de  b lo -

cage du boisseau et  r+
t i na r  1e  bo isseau  I

b )  Démonte r  l a  v i s  de  b lo -
cage  du  g i c leu r  de  mé-

lange  I
c )  En leve r  l a  bague  de

réduc t ion  I
d )  Remonten  le  ca rbu ra teu r .

, )  Ne t toyage  du  ca rbu ra teu r  (à

e f fec tue r  tous  1es  30  vo ls ) .
En cas de mauvai .s fonct ion-
nement pnovoqué par 1a pré-

sence de corps étnangens dans
1e  ca rbuna teu r ,  démonte r  l e
g i c leu r  cq rme ind iqué  pour  1e
carburateur 4 BK.

cAReTRATEm B AA (æX1)

.  1 ' " svgn i r  1 /4  à

Rég1age pointeau plein gaz z nevenir 1/4 à * tour en
Réglage fermetune du
boisseau au na lent i  (F ig .  1) .

vo ls)  z
1a présence

o q 9 ]  I  i o '  o l e i '  r a z  ( ' é o , u -  r ' )  .a n r i è n e  C e  l a

Vis  nég1ao ,

G ic leu r  de  mé lange

\ r i s  de  b locaoe

g ic leu r  de  mé lange

1 )
2 l

Levier  de

I
comma nde

d e  g a z

canbu 2F el ZFB.
les néglages :

!  t ou r  en  an r i è re  de  1a  pos i t i on  p le i n

Vis  de  b locage

bo i  sseau

V i s  d l a r r ê t

R"rLvée de carburant

g a z  ( r é o u v r i r ) .

Poi nt eaux

: i c l e u r

È i
I  l l . s - 2 . 0 n n
l i -  - t

|/ I-

E 0 )
F l s  ( l  )

Vis  de  nég lage

mé1ang e

\e démontez

ce t  éc rou

* r ) v r - 4 > r -
V 6 n l u r l  l n s g i l

Boi ssea u

V is  de  b locage  du
g ic leu r  de  mé lange

G i c l e u n  d e
m é l a n g e .

Su iv re  l es  i nd i ca t ions  généna les  concernan t  l t u t i . l i sa t i on  du  caqbuna teu r  2F  e t  2FB.
I I  faut  changer les valeurs suivantes concernant les néglages :  "

V is  de  b locage

boisseau

V is  rég lage

m é 1 a n o e

Po i  n t  eau
ç t  ( l )
P h o l o  ( l  )



t)  néglage du pointeau plein gaz :
z) néglage fermeture

du boisseeu au

ra len t i  (F i g .  1 ) .

J) Réglage du ralenti  :
-  niche ! refermer le

pointeau de ralenti
de l0  à  4ro.

- pauvne : ouvrir le
pointeau de ralenti

reveni r  de 1 /B à j /4  de tours  en ar r ière  de la  pcs i t ion p le in  gaz ( réouvr i r ) .

de l0 à 45o.
4) Retour aux réglages dlor ig ine du contre pointeau :

a) Dévisser 1a v is de blocage du boisseau pour permettne de le fermen à fond ;

b)  Avec le boisseau fenmé, v issen le contre-Pointeau à fond.

A  pan t in  de  ce t te  pos i t i on ,  néouv r i r  1e  con t re -  po in teau  de  2  tou rs  1 .  Cec i  es t

poi  nteau.

1a pos i t ion d tor ig ine du cont re-

5) ructtoy.ge du carbunateur (à effectuer tous 1es JO vols).

En cas de mauvais fonctionnement pnovoqué pan la présence Ce conps étnangers dans le carbunateun, démonter Ie g

comme indiqué pour 1e carburateur 4 BK.
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